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Ölwechsel
gewünscht?
Wir machen das!
Ein Wunsch, eine Marke: Das richtige Motoröl zu finden, ist keine 
Zauberei. Die LIQUI MOLY-Partner bieten mit Deutschlands
beliebtester Schmierstoffmarke Spitzenqualität made in Germany 
und wissen genau, was Ihr Fahrzeug braucht. Jetzt wechseln!

Alle Infos zum Ölwechsel mit 
LIQUI MOLY finden Sie hier: 
www.liqui-moly.to/oelwechsel
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BÜCKEN LOHNT NICHT?
Ach, früher. Als die Gummistiefel noch aus Holz waren, war vieles einfacher 
und die Grundsätze in unserer schnellen Nische klar: Willst du dynamisch fah-
ren, nimm ein echtes Sportmotorrad. Eines mit Vollverkleidung und tiefen Len-
kerstummeln, dann bück dich gefälligst, denn wer schnell sein will muss leiden. 
Lange hatten „normale“ Motorräder einfach nicht das drauf, was Sportmotor-
räder drauf hatten. 20, bald 30 Jahre nach Speed Triple, Tuono, Super Duke 
und Co. vertritt man diese radikale Sicht der Dinge wohl nur noch in der guss-
eisernen Ecke. Selbst eingefleischte Trackday-Piloten kreiseln immer häufiger 

mehr oder weniger unverkleidet und aufrecht, an Lenkerstangen in den 
Wind gespannt. Und doch bleibt die Frage nach Sportler oder Naked 
Bike, nach gebückter oder aufrechter Fortbewegung noch vor der 
 Leistung wahrscheinlich DIE große Glaubensfrage unter Sportfahrern. 
Erst recht, wenn es in erster Linie um die Landstraße geht. Das gilt heu-

te umso mehr, wo es unendlich viele Auswahlmöglichkeiten und auch 
 Nuancen gibt. Bis auf wenige Ausnahmen finden sich in allen Hub-

raum- und Leistungsklassen, durch alle Modellfamilien 
mehr oder weniger radikale „Sportler“ oder „Nakeds“ 

parallel. Sei es nun bei der braven 48-PS-Alltagsplatt-
form oder im extremen 200-PS-plus-Segment. 
Grund genug für uns, anhand aktueller Paarungen 
diese ewige Grundsatzfrage neu zu stellen: Sportler 

oder Naked Bike – was für wen? Wir wünschen viel 
Spaß beim Lesen und freuen uns auf Eure Meinung!

Fo
to

s:
 T

ys
on

 J
op

so
n,

 A
rt

ur
o 

R
iv

as

Editorial

Johannes Müller, leitender Redakteur  
jo@ps-online.de

Extrembeispiel Honda: 
Die aktuelle Fireblade 
spannt vor wie ein Flit-
zebogen. Die eng ver-
wandte Hornet? Lässig

*  Die Datenschutzhinweise finden Sie  
unter shop.motorpresse.de/datenschutz.  
Preise inkl. MwSt. und Versand. Sie haben  
ein gesetzliches Widerrufsrecht

Zwei Ausgaben PS und eine 
attraktive Prämie warten 

bereits auf Sie.*

Weitere tolle Prämien im Shop

ps-online.de/lesen

Sie möchten 
die nächsten Ausgaben 

von PS nicht verpassen?
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Motorräder

in diesem Heft

Aprilia veredelt die RS 660: 
Ist die neue Factory-Varian-
te nun definitiv die goldene 

Mitte? Erster Fahrtermin 
im italienischen Modena 
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BOWLING    
BIMOTA

Fotos: Randy van Maasdijk/WorldSBK, elbocia47

Superbike-WM Haste Schei*e am Schuh, dann haste Schei*e 
am Schuh! Ducati Werkspilot Nicolò Bulega könnte, wenn al-
les reibungslos abliefe, die WM-Tabelle souverän anführen – 
doch aktuell trennen ihn nur elf Zähler von Verfolger Toprak. 
Der Grund: Bei Bulega dampft oft der Mist ohne sein Zutun. 
In  Assen ging seine Panigale gleich doppelt ein und in Misano 
räumte ihn Bimota-Pilot Axel Bassani ab. Getreu dem Motto: 
Die Hand voller Asse, doch das Leben spielt Schach.

Top-Shot

6 PS 8+9/2025
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Nach KTM-Querelen: 
back to Business für 

MV Agusta mit limitier-
ter Ago-Sonderserie

Fo
to

s:
 M

ar
co

 C
am

pe
lli

, A
le

x 
O

lg
ia

ti
, K

aw
as

ak
i, 

M
ot

or
ra

dR
en

ns
po

rt
M

es
se

.d
e

NEWS  Szene

Varese. Ein Quartal ohne limitierte Sonderserien-MV? Wo 
denkt ihr hin! Auch diese hier ist allerdings mal wieder ein 
kompletter Selbstläufer. Zum 83. Geburtstag von Giacomo 
Agostini schenkt MV Agusta nämlich ihm und uns (betuch-
ten) die „Superveloce 1000 Ago“. Limitiert auf 83 Stück, 
 benannt nach der italienischen Rennsportlegende mit 15 
WM-Titeln und 123 Grand-Prix-Siegen. Preis pro Exemplar: 
83 000 Euro, Sammlerwert natürlich unbezahlbar, zwinker, 
zwinker. Technische Basis ist die über 300 km/h schnelle 
Superveloce 1000 Serie Oro mit 208 PS starkem Reihen-
vierzylinder unter einer neuen, aerodynamisch geschliffenen 
Carbonverkleidung. Dazu kommen die Designmerk male: 
klassisches Rot-Silber mit Startnummer 1, Speichenräder 

Immer Ago ehren
von Kineo, Öhlins-Fahrwerk mit elektronischer Steuerung 
und modernste Elektronik samt Kurven-ABS, Traktions-
kontrolle, Quickshifter und mehr. Auch bei den Details wird 
geklotzt: Die Plakette am Lenkkopf ist tatsächlich aus Echt-
gold. Der Tank trägt Agostinis persönliche Signatur, der Sitz 
ist aus echtem Leder und Alcantara. Der Zündschlüssel? 
 Gefräst aus Aluminium, rot eloxiert – und gekrönt mit einer 
Messingmünze, die aus einem Original-Pokal von Agostini 
gefertigt wurde. Dazu gibt’s eine Sammlerbox mit Echtheits-
zertifikat sowie eine Kit-Box mit Sozius-Polster, Abdeckun-
gen und Zubehör. Wer will, bekommt in Deutschland sogar 
ohne Aufpreis eine maßgefertigte Dainese-Kombi aus 
 Känguruleder und einen AGV-Carbonhelm dazu. 

8 PS 8+9/2025



+++ Honda-Rückruf +++ 
Honda startet in der EU und in den 
USA einen Rückruf für insgesamt 
fast 14  000 Motorräder der Typen 
Hornet 750 und Hornet 1000 sowie 
Transalp 750, Africa Twin 1100 und 
Rebel 1100. In Europa sind 12 925 
Fahrzeuge betroffen, davon 1568 
in Deutschland. Grund ist ein mög
liches Leck am Motorgehäuse, ver
ursacht durch fehlerhaft gefertigte 
Dichtungsschrauben. Halter sollten 
prüfen, ob ihr Motorrad betroffen ist.
+++ KTM-Modelle +++ 
Die neuen KTMModelle 390 SMC
R, Enduro R und Adventure R sowie 
die 125er Enduro R und SMC R sind 
von nun an im Markt verfügbar. 
Die neue 390 Adventure X als Nach
folgerin der „alten“ 390 Adventure 
soll ab August erhältlich sein.
+++ Yamaha Offroader +++ 
Im Rahmen der Feier seines 70. 
 Jubiläums überarbeitet Yamaha die 
Palette an WettbewerbsOffroadern. 
Allen voran erhält der YZ450FCros
ser einen komplett neuen Motor mit 
hydraulischer Kupplung und zahl
reiche Verbesserungen im Detail. 
Außerdem werden „70th Anniver
sary Editions“ von YZ450F, YZ250F, 
YZ250 und YZ125 in attraktiver, 
weißroter Farbgebung aufgelegt.
+++ CCM insolvent +++ 
Nach gut 50 Jahren hat die britische 
Traditionsmarke CCM Insolvenz 
 angemeldet. Die „Clews Competition 
Motorcycles“ haben sich mit leich
ten, handgefertigten Einzylinder 
Maschinen eine kleine, aber treue 
Fangemeinde erarbeitet. Trotz 
 Finanzspritze von der Investment
Gesellschaft Pitalia Capital 2021 und 
Expansionsplänen betrug die Jahres
produktion zuletzt nur 150 Motor
räder – zu wenig für eine stabile wirt
schaftliche Grundlage. Die Zukunft 
von CCM ist damit ungewiss.

Für Kawasakis Ninja 
ZX-6R ist nach den 
USA auch bei uns 
ein Rückruf geplant

RÜCKRUF AUCH IN D
Friedrichsdorf. In den USA hat Kawasaki für die Ninja 
ZX-6R (BJ 2023–2025, Typ ZX636J) einen Verkaufsstopp 
und Fahrverbot verhängt. Grund ist ein mögliches Fest-
fressen der Kurbelwellenlagerbuchse infolge fehlerhaft 
montierter Schrauben. Dadurch kann es zu Leistungs-
verlust, Motorschäden oder im 
 Extremfall zu einem Sturz kommen 
– eine Rückrufaktion läuft. Auch 
in Deutschland ist eine Kampa-
gne in Vorbereitung. Laut Kawa-
saki Deutschland werden Halter 
bald über notwendige Überprü-
fungen und mögliche Umrüstun-
gen informiert. Ein Fahrverbot 
wie in den USA sei hierzulande 
 jedoch nicht vorgesehen.

RENNSPORT-MESSE 
Am 17. und 18. Januar 2026 wird in der 
„ Halle 45“ in Mainz die neue Motorrad 
Rennsport Messe MRM stattfinden – PS be-
richtete. Ihr Gründer Fabio Cancemi ist pas-
sionierter Hobby-Rennfahrer und beruflich im Bereich 
Messe tätig. Im Gespräch mit PS erklärt er seine Pläne.

PS: Fabio, du hast dir das ambitionierte Ziel gesetzt, 
mit der MRM eine neue Messe mit klarem Fokus 
Rennsport zu etablieren. Was steckt dahinter? 

Cancemi: Im Grunde möchte ich der hiesigen Rennsport-Szene einen zentralen 
Treffpunkt bieten. Einen Ort, an dem man sich zusammenfindet und austauscht. 
 Seien es nun die Anbieter von Renntrainings oder Hobby-Rennserien und Cups; 
Händler, Tuner und Leute, die Rennmotorräder aufbauen, Hersteller von Racing- 
Zubehör, Bekleidung und so weiter. Eben alles, was zum Thema Hobby- und Profi-
rennsport gehört. Für alle, die sich genau dafür interessieren.
PS: Klingt für uns natürlich extrem spannend. Und so, als ob schon längst jemand 
auf diese Idee hätte kommen müssen …
Cancemi: Klar. Es gibt ja auch schon viele Motorradmessen, aber die haben alle 
den klassischen Straßenfahrer als Zielgruppe. Das Thema Rennsport findet da, wenn 
überhaupt, bestenfalls am Rand statt. So bin ich ja auch auf die Idee gekommen. 
Ich habe beim Besuch einer Regionalmesse einfach gemerkt, dass es für mich als 
Rennsportverrückten wenig Angebot gibt, mich dort nicht abgeholt gefühlt.
PS: Was wird dem Publikum geboten?
Cancemi: Neben den Ausstellern mit ihren Ständen wird es eine zentrale Bühne mit 
Programm geben. Dort werden bekannte Namen der Szene und unsere Aussteller die 
Möglichkeit haben, sich oder ihre Sache zu präsentieren. Mir persönlich ist auch die 
Nachwuchsförderung und Coaching ein großes Anliegen. Ein fester Punkt wird außer-
dem eine Pitbike-Strecke sein, auf der die Besucher fahren können, und es wird Ver-
kaufsmöglichkeiten geben. Natürlich muss sich so eine neue Messe erst etablieren, 
aber ich hoffe, den Leuten von Anfang an ein ansprechendes Messeerlebnis präsen-
tieren zu können. Dass sie dort alles für ihre Saisonplanung finden.
PS: Da können wir nur von Herzen allen Erfolg wünschen. Wo gibt’s Infos?
Cancemi: Auf unserer Website www.motorradrennsportmesse.de gibt’s alles Wissens-
werte für Besucher und Aussteller. Außerdem findet ihr mich im IDM-Fahrerlager.

    Quick 
& dirty

 PS 8+9/2025 9



Fo
to

s:
 A

pr
ili

a,
 c

la
ss

ic
-F

C
 M

ot
o,

 s
up

er
bi

ke
s,

 K
aw

as
ak

i, 
w

he
el

ie
-le

rn
en

.d
e 

(2
) 

NEWS  Pitlane

40 JAHRE SUZUKI GSX-R
Jubiläumstreffen im Classic Superbikes Museum Gifhorn. 
Vor 40 Jahren erschien mit der Suzuki GSX-R 750 das erste neuzeitliche 
 Superbike – die Stunde null des Sportmotorrads, wenn man so will. Ge-
feiert wird dieses Jubiläum am Samstag, 28. Juni, und Sonntag, 29. Juni, 
jeweils von 10 bis 17 Uhr mit einem zwanglosen GSX-R-Treffen am und im 
Classic Superbikes Museum Gifhorn. Eingeladen sind alle GSX-R-Modelle 
– von der GSX-R 50 bis zur GSX-R 1100 –, ebenso Spezialumbauten wie 
etwa von Egli, Bimota, Martin und anderen sowie Rennmotorräder aus 
den vergangenen 40 Jahren. Die Motorräder sind die Stars und werden 
auf der Allee vor dem imposanten Glockenpalast mit dem Classic Super-
bikes Museum präsen-
tiert. Die Teilnahme ist 
kostenlos, das Muse-
um freut sich auf zahl-
reiche tolle Bikes. Als 
zusätzliches Highlight 
findet am Samstag 
gleichzeitig die 7. Gif-
horner Oldtimermeile 
im direkten Umfeld 
des Museums statt.

VON BIAGGI BIS MARTÍN
Aprilia All Stars 2025. Das Markentreffen von 
 Aprilia in Misano/Adria mausert sich zum Event für 
Motorsportfans. Neben glorreichen Veteranen wie 
Max Biaggi und Loris Capirossi fanden sich Anfang 
Juni alle aktuellen MotoGP-Piloten der Marke in 
Misano ein, auch Welt-
meister Jorge Martín, 
und unterhielten das 
Publikum mit Rennen 
und Shows. Ein rollen-
des Museum zeigte die 
Champions-Maschinen 
vergangener Tage. Die 
Fans selbst konnten 
Aprilias Modellpalette 
ausprobieren und bei 
der Parade die Renn-
strecke auf  ihren 
 eigenen Motorrädern 
umrunden. Schön: 
Der  Eintritt war frei.

Wheelie like a Jo!
Wheelie-Lehrgang. Ihr wolltet schon immer 
mal das Wheelie-Fahren risikofrei von der Pike 
auf lernen? Wer, wenn nicht der einzig wahre 
Jo Bauer, wäre der richtige Instruktor dafür? 
Genau: Jo Bauer – Deutschlands einziger Hol-
lywood-Stuntman und PS-Schräglagenwhee-
lie-Legende – bietet in Zusammenarbeit mit 
Ducati nun Wheelie-Lehrgänge auf einer eigens 
zu diesem Zweck umgebauten Hypermotard 
698 Mono an. Das wild aussehende Gefährt 
bleibt, anders als andere Wheelie-Trainer, voll 
fahrbar, verhindert aber Überschläge nach 
 hinten oder das Umkippen zur Seite. Jo, den 
wir als Instruktor und allgemeinen Super-Typ 
nur wärmstens empfehlen können, bietet die 
fünfstündigen Lehrgänge in kleinen Gruppen 
an verschiedenen Locations deutschlandweit 
an. Nähere Infos, Preise und Termine unter 
www.wheelie-lernen.de

Der Trainer mit 
dem Trainer: 
In Kooperation 
mit Ducati hat 
Stunt-Profi Jo 
Bauer dieses 
Wheelie-Lern-
gerät gebaut

10 PS 8+9/2025



HEIN GERICKE KOMMT  ZURÜCK
Farshid Chalatbari, Gründer und Betreiber des Motorrad-
zubehör-Handels FC Moto, über den Kauf der Rechte am 
Namen Hein Gericke und was er damit vorhat.

PS: Farshid, welche Beziehung hast du zu Hein Gericke?
Farshid: Zur Person an sich habe ich leider gar keine. 
Beruflich habe ich bei Eurobike angefangen und war bei 
GoTo Helmstudio. (Die Eurobike AG ging aus der Zubehör-
kette hervor, die ihr Gründer, der Düsseldorfer Unter-
nehmer Hein Gericke, 1987 verkauft hatte. Eurobike war 
zeitweilig auch Eigentümer von Polo. Red.)
PS: Warum dann jetzt der Kauf der Rechte?
Farshid: Weil ich an den Namen glaube. Hein Gericke 
ist in Deutschland einfach bekannt. Und übrigens auch 

die früheren Gericke-Marken Bullson und Tuareg, die wir ebenfalls für FC Moto wieder 
 aktivieren werden.
PS: Was soll mit diesen Marken konkret angeboten werden und wie?
Farshid: Die Marken sollen mit ihren ursprünglichen Inhalten belebt werden. Bullson 
zum Beispiel stand für robuste multifunktionale Motorradbekleidung im Adventure- 
Bereich, Tuareg dagegen für langlebige Enduro-Ausstattung und der Name Hein Gericke 
selbst für klassisches, zeitloses Motorrad-Styling. Und zu deiner Frage nach dem Wie: 
Es bleibt beim FC Moto-Shop als Online-Versandhandel mit Ladengeschäft in Würselen 
bei Aachen.
PS: Also keine neue Hein-Gericke-Kette?
Farshid: Nein, die wird es nicht geben.
PS: Wann kommen die ersten Produkte mit den neuen Namen auf den Markt?
Farshid: Das werden alles Neuentwicklungen sein, wir stehen hier noch ganz am 
 Anfang. Daher ist mit einer Markteinführung von einer neuen Bullson-Jacke erst etwa 
 Ende 2026 zu rechnen. So lange dauert die Entwicklung beim Zubehör üblicherweise.

Seriensieger Letti. Zum vierten Mal in Folge hat 
Manuel Lettenbichler das Erzbergrodeo erobert, 
 eines der härtesten Enduro-Rennen der Welt. Der 
KTM-Werksfahrer aus Oberbayern siegte Anfang 
Juni in der Steiermark mit 13 Minuten Vorsprung 
vor Verfolger Billy Bolt (Husqvarna). Von den 500 
Startern am „Berg aus Eisen“ kamen nur 14 inner-
halb des Zeitlimits von vier Stunden ins Ziel – Aus-

nahmekönner Letti reichten 
2:49 Stunden für einen 
überlegenen Sieg. Im An-
schluss wurde der 27-Jähri-
ge gleich noch zum „Extrem 
Enduro“-Weltmeister gekürt 
– ein neuer Titel, der nach 
Streitigkeiten zwischen dem 
Erzberg-Veranstalter und 
der FIM geschaffen wurde.

ZUM VIERTEN MAL CHAMPION

PREISÜBERGABE
Wuppertal. Der eindeutig schönste Anruf 
des Jahres im Redaktionsalltag ist der beim 
Gewinner oder der Gewinnerin des Leserwahl-
Hauptpreises. In diesem Jahr hat das Losglück 
 PS-Leser Steven Allendorf aus Wuppertal eine 
brandneue Z 900 SE beschert, die er beim 
 Kawasaki-Vertragshändler MKM Mettmann in 
Empfang nehmen durfte. Was für eine Fügung: 
Steven war gerade mitten in der Kaufentschei-
dung für ein neues, starkes, vierzylindriges 
 Naked Bike. PS gratuliert ganz herzlich – und 
wünscht allzeit guten Grip!

Simpel: PS lesen, bei der Leserwahl 
mitmachen und Kawasaki Z 900 SE 
 gewinnen

 PS 8+9/2025 11



Fo
to

s:
 A

le
x 

P
ho

to
/M

at
te

o 
C

av
al

di
ni

NEWS  Pitlane

Ducatis Einstieg in die Motocross-Welt 
sorgt für Aufsehen – nicht nur wegen der 
Desmodromik und elektronischen Helfer, 
sondern vor allem, weil die Desmo 450 
MX in der Praxis überzeugt. Ihren ersten 
öffentlichen Auftritt feierte sie auf der 
von Andrea Dovizioso betriebenen WM-
Strecke Monte Coralli in Faenza. Dort 
zeigt sich: Die Ducati liefert ab. Der 63 PS 
starke Einzylinder dreht willig hoch, 
bleibt dabei vibrationsarm und bietet 
kraftvollen Punch bis ganz oben. Dank 
des drehfreudigen Charakters wurde der 
zweite Gang ungewöhnlich lang über-
setzt – quasi eine Kombination aus zwei-
tem und drittem Gang bei Konkurrenz-
modellen. Das erfordert etwas Eingewöh-

Ducati Desmo 450 MX
nung, spart danach aber Schaltvorgänge. 
Auch aus niedrigen Drehzahlen zieht die 
Ducati kräftig an – gut dosierbar und 
kontrollierbar. Zwei Fahrmodi stehen zur 
Wahl: sanft für Hobbyfahrer, bissiger für 
Racer. Elektronik? So herausragend, wie 
es im Vorfeld angekündigt wurde. Trak-
tionskontrolle und Launch Control wir-
ken unterstützend, nicht bevormundend. 
Selbst bei wenig Grip am Kurvenausgang 
lässt sich das Gas früh öffnen – die Tech-
nik regelt sauber. Vier TC-Stufen stehen 
zur Verfügung, auch Freizeitcrosser fin-
den rasch ihre passende Einstellung. Der 
Quickshifter funktioniert ab dem dritten 
Gang zuverlässig, entlastet Kupplungs-
hand und Kopf. Klares Urteil: Die elektro-

nischen Fahrhilfen funktionieren besser 
als bei allen anderen Crossern. Fahrwerk 
und Fahrgefühl stimmen ebenfalls. Die 
Showa-Federung bietet feines Ansprech-
verhalten, ist serienmäßig eher weich 
 abgestimmt – ideal für ambitionierte 
Hobbyfahrer. Die Bremsen überzeugen 
mit klarer Rückmeldung, und die schma-
le Mitte des Motorrads bietet viel Bewe-
gungsfreiheit und guten Kontakt. Nur die 
leicht ansteigende Sitzbank erfordert in 
engen Kurven aktives Nach-vorne-Rut-
schen. Fazit: Die Desmo 450 MX wirkt 
schon beim ersten Auftritt wie ein aus-
gereiftes Sportgerät – fahrdynamisch 
stark, technisch top. Ein gelungener 
Start für Ducati im Offroad-Sektor.

Alu-Brückenrahmen, Showa-Fahrwerk, 
Desmodromik und exzellente Elektro-
nik: Die Desmo450 MX liefert

12 PS 8+9/2025



Die federleichte 4K-Kamera
für Motorradfahrer

ANZEIGE

INSTA360 
GO 3S
Manche Szenen auf dem  Motorrad sind einfach filmreif. 
Die ultrakompakte 4K-Kamera lässt sich per optionalem 
 POV-Clip dezent und mühelos am Helm befestigen, um ein-
drucksvolle Aufnahmen aus der Ich-Perspektive zu liefern.

Die GO 3S ist kaum größer als ein 
Daumen, wiegt gerade einmal 
39 Gramm und verschwindet 

 optisch nahezu vollständig am Helm. 
 Dennoch liefert sie eindrucksvolle Auf-
nahmen in 4K-Auflösung mit 30 Bildern 
pro Sekunde. Im Vergleich zum Vorgän-
ger modell wurden nicht nur Auflösung 
und Farbdynamik verbessert, sondern 
auch die Stabilisierung. Die MegaView-
Linse  reduziert Verzerrungen, während 
HDR mit  Dolby  Vision für natürliche 
 Farben und ausgeglichene Kontraste 
sorgt. Wer es spektakulär mag, kann 
 zudem Zeitlupen mit bis zu 200 fps 
in Full HD aufzeichnen – perfekt für 
schnelle Perspektivwechsel oder das 
 Herausheben einzelner Fahrmanöver.

Besonders auf dem Motorrad ist 
es entscheidend, dass die Technik den 
Fahrer nicht ablenkt – ein Anspruch, 
dem die GO 3S konsequent nachkommt. 
Der „Interval Video“-Modus erlaubt es, 
die  Kamera einmal zu starten und dann 
automatisch in regelmäßigen Abständen 
kurze Clips aufzeichnen zu lassen – 
 ohne manuelle Eingriffe. Unterstützt 
wird das durch  Funktionen wie Gesten-
steuerung und Sprachbefehle. Ist das 
iPhone mit an Bord, kann jede Szene 
 direkt in der App betrachtet, gesichert 
oder geschnitten werden. Geht die 
 Kamera unterwegs verloren, hilft die 
 integrierte Apple-Find-My-Funktion 
beim Wiederfinden.

Im Alltag überzeugt das System 
durch seine intuitive Bedienung und 

Mit dem QR-Code 
gibt’s 10% Rabatt 
auf die Kamera (mit 
oder ohne Bundle)

durchdachtes Zubehör. Besonders der 
Helm-POV-Clip, der für 22,99 Euro 
 erhältlich ist, wurde für den Einsatz auf 
dem Motorrad konzipiert. Er sorgt für 
 eine stabile, vibrations arme Befestigung 
seitlich im Helm. Er wird zwischen dem 
Innenfutter und der Außenschale des 
Helms eingesetzt, um eine blitzschnelle 
Montage und Demontage zu ermög-
lichen. Für längere Fahrten oder Touren 
ist der Quick Reader interessant: ein 
kleines Zusatz gerät, das die Kame ra 
gleichzeitig auflädt, den Speicher sichert 
und unterwegs schnellen Zugriff auf 
das Material erlaubt.

Trotz ihrer Kompaktheit liefert die 
GO 3S hochwertiges Rohmaterial, 
das sich entweder vollautomatisch in 

der  Insta360-App bearbeiten lässt 
oder als Grundlage für aufwändigere 
Schnittprojekte dient. Wer mag, 
kann zusätzlich Telemetriedaten wie 
 Geschwindigkeit oder Neigungswinkel 
ins Bild einblenden – für alle, die ihre 
Fahrten nicht nur dokumentieren, 
 sondern auch analysieren wollen.

Dank ihres magnetischen Gehäuses 
lässt sich die GO 3S flexibel am Motor-
rad, Helm oder Gepäck befestigen. 
 Praktisch ist  auch die native Wasserfes-
tigkeit bis 10 Meter – ganz ohne Zusatz-
gehäuse. Wer flexibel  filmen möchte, 
kann die  Kamera einfach  drehen und 
so per „Easy Switch“ zwischen Hoch- 
und Querformat wechseln. Auch bei 
sport lichen Kurvenfahrten bleibt der 
Bild horizont dank  Horizon Lock und 
FlowState-Techno logie stabil – ideal für 
dynamische Motorrad aufnahmen, die 
trotzdem  ruhig und  professionell wirken.

Die Insta360 GO 3S ist ab sofort 
ab 399,99 Euro erhältlich – wahlweise 
als  Einzelkamera oder im Set mit dem 
sogenannten Action Pod, einem Display-
Modul mit integrierter Fernsteuerung. 
In Kombination mit dem POV-Clip ergibt 
sich ein durchdachtes, leichtes und 
gleichzeitig leistungsstarkes Kamera-
system, das wie geschaffen ist für Motor-
radfahrerinnen und Motorradfahrer, 
die ihre Perspektive teilen wollen – 
 ohne sich dafür mit klobiger Technik 
zu belasten. Wer einmal damit gefahren 
ist, wird sich fragen, wie man  jemals 
 ohne unterwegs war.


